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COMMENCEZ ICI

Lisez ceci avant que les forces ne
bougent

FFB-Bridge peut commander une vraie force mécanique. Une bonne installation
commence par la retenue, un bureau dégagé et un test répétable - pas avec une force
maximale.

Sécurité physique Boulonnez ou fixez solidement la base. Gardez les mains, les cables, les boissons et les objets libres a
I'écart. Commencez par un plafond Hardware prudent. Gardez la commande de désarmement d'urgence
a portée de main. N'exécutez jamais de tests guidés pendant un vol en cours.

La séquence de configuration sécuritaire

1. Installez FFB-Bridge et connectez un appareil a rétroaction de force pris en charge.
Ouvrez Hardware. Confirmez I'appareil sélectionné et son plafond de force physique.
Utilisez Flight Check pour vérifier la direction de tangage et de roulis a un niveau bas et contrélé.

Exécutez les vérifications d'effets individuelles ou la séquence guidée avion/hélicoptere.

o M v

Connectez le simulateur, chargez le profil de départ le plus proche et n'armez que lorsque le poste de pilotage est
dégageé.

Ce que couvre ce manuel

Ce manuel correspond a FFB-Bridge 1.4.0 pour Windows 10/11, Linux moderne et macOS sur Apple silicon. MSFS
2024/2020 se connecte sous Windows et Linux. X-Plane 11/12 se connecte sous Windows et Linux; la version
macOS se limite a X-Plane 12.

Gardez la Le PDF téléchargeable est le guide durable hors ligne. Pour les derniéres notes de version et
documentation en corrections, utilisez https://ffb-bridge.com/fr-ca/docs/manual.

lighe sous la main

Publié par Rohsam Inc. | Version 1.4.0 | Révisé juillet 2026
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SECTION 01

Installation et premier
lancement

Obtenez la bonne version, vérifiez I'éditeur, réussissez la vérification
d'état au démarrage et prouvez le chemin de force avant d’'ouvrir un
simulateur.

Welcome to FFB-Bridge

A 30-second orienta

1 Startyoursim

rip

Arm the stick
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1. Installer FFB-Bridge

FFB-Bridge est une application de bureau propre a chaque utilisateur. Elle n'exige aucun plugin de simulateur et ne
téléverse ni profils, ni diagnostics, ni télémétrie a moins que vous ne soumettiez explicitement quelque chose.

Windows 10/11 Programme d'installation x64  Ouvrez le téléchargement envoyé par courriel, vérifiez que I'éditeur est Rohsam
signé Inc. ou Rohsaminc, et utilisez I'emplacement par défaut par utilisateur sous
%LOCALAPPDATA%.
Linux moderne x86_64 Applmage Rendez le fichier exécutable, puis exécutez-le avec --install pour ajouter le

lanceur et les icones. Utilisez Support pour installer ou actualiser la reégle udev.

macOS DMG signé et notarié Apple silicon seulement. Ouvrez le DMG, glissez FFB-Bridge dans Applications, et
utilisez-le avec X-Plane 12.

Avant le lancement

* Fixez la base a rétroaction de force a une surface stable, par serrage ou par boulonnage.

Connectez seulement I'appareil que vous comptez tester. Plusieurs appareils pris en charge peuvent étre
sélectionnés plus tard sous Hardware.

* Pour MOZA AB6, AB9 ou AY210, mettez a jour MOZA Cockpit et la base vers le firmware 1.1.4.6 ou une version
ultérieure, puis réétalonnez la base.

* N'activez pas le mode Telemetry de MOZA Cockpit pour un usage normal de FFB-Bridge; il peut laisser la base
inactive pendant les tests autonomes.

Commande Linux

chmod +x FfbBridge-1.4.0-x86_64.AppImage ./FfbBridge-1.4.0-x86_64.AppImage --install

Mises a jour L'application vérifie un manifeste de version signé. Windows installe la mise & jour au moyen du

programme d'installation habituel. Linux télécharge I'’Applmage de remplacement. macOS ouvre le flux
DMG signé actuel.

ffb-bridge.com 08
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2. Premier lancement

Le premier lancement affiche un accusé de réception des risques physiques avant tout flux de travail ordinaire.
Lisez-le, dégagez la zone autour des commandes et ne I'acceptez que lorsque la base est solidement fixée.

sererv | Before you arm

FFB-Bridge drives your joystick's force-feedback motors directly. Armed
means the stick moves itself in response to the sim — it can lurch
unexpectedly if a sim state changes abruptly, or if a fresh tuning profile is
harsher than the last one.

Treat it like any other strong motor:
* Keep hands clear of the stick's full travel path while dialling in a new
profile.

* Clamp or secure the base before first arm — many FFB sticks are
strong enough to move themselves across a desk

Disarm before unplugging or switching sims. Use the tray Quit for a
clean zero-force shutdown.

ﬂ | understand the stick is physically driven when armed and I'll keep
- hands clear during tuning.

lacknowledge

MANUEL D'UTILISATION / 1.4.0

L'accusé de réception de sécurité bloque I'utilisation normale jusqu'a ce que vous confirmiez les précautions liées a la force physique.

Disarmed signifie
force nulle

Etat de santé au démarrage

Au lancement, FFB-Bridge vérifie discretement le backend de I'appareil sur chaque plateforme. Linux vérifie aussi
I'acces en lecture/écriture au nceud d'événement sélectionné et si la regle udev installée couvre les permissions

actuelles de I'appareil.

* Sitoutes les vérifications réussissent, aucune boite de dialogue supplémentaire ne s'ouvre.

FFB-Bridge ouvre chaque appareil a gain zéro, avec STOPALL. Chaque Disarm répéte cette commande
physique, méme lorsque l'interface affiche déja Disarmed, et aucun ressort ni autre effet n'est rejoué.
Une défaillance au démarrage et un arrét propre conservent eux aussi le gain a zéro. Seul un Arm
explicite active la sortie.

* WARN ou FAIL produit une banniére non bloquante Review and fix qui nomme chaque probléme.

* Auto-arm attend tant que la boite de dialogue d'état de santé est ouverte. Ne la fermez que si I'appareil est

intentionnellement déconnecté.

* Aprés une réparation udev sous Linux, rebranchez I'appareil; un redémarrage est recommandé lorsque |'application
indique que I'ancien état des permissions peut encore étre actif.

ffb-bridge.com
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3. Flight Check

Flight Check est I'outil canonique d'essai au banc. Il applique temporairement des réglages connus et sécuritaires,
puis restaure automatiquement votre profil actif. Le plafond physique, la polarité des axes, les capacités de
I'appareil et les assignations explicites de boutons ou de chapeau restent toujours en vigueur.

i SIM Demo ) PROFILE

1) FFB-Bridge . © DISARMED N
k=SB FFE JOYSTICK AIRCRAFT no aircraft Device Ready Ee=kre 7 g () ) (Jure >
NAVIGATE H

Flight Check

o
98 Dashboard Canonical, seff-contained hardware tests with temporary settings that restore automatically.
3= Tuning ~
= e Self-contained test settings

Each check temporarily applies its own safe, repeatable settings and restores them when it stops. Your active Tuning profile and Hardware calibration are never changed. The

G Mock Sim Hardware physical-strength imit, axis polarity, device capabilities, and explicit button assignments still apply.

Flight Check

® Support
Fly the flight
42 Hardware A continuous compressed Tlight — agroplane or helicopter — 5o you feel every effect come together in sequence. Fly the flight Fly the helicopter
Or test each one individuzlly below.
Test each force individually eset
0 passed - 0 failed - 42 untested - 1 unavailable - canonical settings; nothing to configure first
Safety stop Test safety stop
Runs the real force cut and latch without violent control movement
> Stick basics 8/2
Pitch direction
The bridge pushes the stick FORWARD (away from you), then AFT (toward you), following the on-screen label. Cenfirm  Warks x No
PP the stick actually moves that way. I it's the opposite, your pitch axis is reversed — fix it on the Hardware page.
B Settings d
B3 About
IAS 0 kt G 1.00 MACH 0.008 PITCHF 0.00 ROLLF 0.08 AGE — . TICK 50 Hz

Flight Check sépare les vols guidés, les vérifications de force individuelles, les vérifications de direction et I'arrét de sécurité.

Faites ces vérifications dans l'ordre

1. Testez Pitch direction : le manche va vers 'avant, puis vers I'arriére. Notez si le mouvement réel correspond a
I'instruction affichée.

2. Testez Roll direction : confirmez la gauche et la droite. Corrigez au besoin la polarité ou I'inversion tangage/roulis
dans Hardware.

3. Utilisez les vérifications de force individuelles pour valider le moteur de rendu sans emprunter le réglage de I'avion.
4. Exécutez Fly the flight ou Fly the helicopter pour un parcours condensé de tout le pipeline.
5. Appuyez sur Test safety stop et vérifiez que la force coupe immédiatement, sans mouvement violent.

La vérification isolée d'Autopilot Follow peut déplacer jusqu'a 50% de la course au banc, pour que la direction soit
évidente. En simulateur en direct, le suivi AP reste plafonné strictement a 8%. Safety Stop exige un STOPALL
accepté par I'appareil, au lieu de considérer la réception dans la boucle comme un arrét physique effectué.

Au banc d'essai N'exécutez pas Flight Check pendant que vous pilotez réellement un avion. Les tests guidés remplacent
seulement intentionnellement la télémétrie et les réglages d'effets par des valeurs canoniques.
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SECTION 02

Connecter et voler

Connectez MSFS ou X-Plane, comprenez la bande de préparation, armez
délibérément et servez-vous du Dashboard pour voir ce que FFB-Bridge
commande.

™ Dem - A PROFILE
1 FFB-Bridge 5 ARMED Y
k= USB FFB STICK AIRCRAFT no aircraft Device Ready Cessna 172 Skyhawk (61090) . L Tune |

NAVIGATE Dashboard

o
08 Dashboard Mock telemetry from the bridge: demo scenarios are driving the force pipeline and stick.

-
=

Tuning
Profiles L gflo:‘l;e:‘g?g‘sde” by Mock Sim demo forces. Disarm here or from the top status strip. ‘
J Mock Sim b 1
Flight Check
@ Suppoert

Flight state activity

pshot va ning the bridge is sending to the stick right now.

A Hardware - Dynamic effects: axis load + trim center +
engine rumble + 3 more 0.65
axis load -0.22 - baseline spring 0.43 - 9 of 33 fired

1 @B Airfrane @B Engine @ Ground @ Mechanical

e Pitchload ~ -22% o Roll load +11% ® Gspring
Trim - elev - ail -0.15 6.00  Centerpitch  -9% o Centerrall  +3%

Stall
Overspeed
Mach buffet
Autopilot

FD bank - pitch

® Turbulence

® Spoiler

Eﬁectgroups . ® Engine rumble  36%
Your master enable: click silences each group acros
contains.

& Stick feel [ activa | 0.42 & Engine

@ Airframe [ et | 6,22 & Ground 1=
® Gear deploy
APP

3 Settings
B About

@ Mechanical [ 1 & Autopilot

ffb-bridge.com n
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4. Connecter Microsoft Flight
Simulator

MSFS 2024 et 2020 utilisent SimConnect TCP. Windows fonctionne normalement sans configuration manuelle.
Linux/Proton exige un port paralléle non privilégié, parce que le port par défaut ne peut pas étre réservé dans
I'environnement Proton.

Utilisez le Health check de Support

1. Démarrez MSFS et chargez un vol.
2. Ouvrez Support dans FFB-Bridge, puis Health checks.

3. Trouvez la rangée SimConnect. Le vert signifie que I'entrée correspondante est préte. L'orange peut offrir Use port
:X. Le rouge offre Fix....

4. Examinez I'ajout XML exact dans la boite de dialogue de confirmation, puis appliquez-le. Les entrées existantes
sont conservées; un fichier illisible est d'abord sauvegardeé.

5. Redémarrez MSFS si la nouvelle entrée serveur a été créée, puis relancez la vérification.

1 source B PROFILE
1 SIN Demo Source DISARMED B .
- AIRCRAFT no aircraft Device Ready Cessna 172 Skyhawk (61000) . [ Tune > |
NAVIGATE
Support
88 Dashboard Checks, diagnostics, logs, and hardware compatibility tools in one place.
3% Tuning
= Profiles
G2 Mock Sim

Flight Check
® Support
4o Hardware Install SimConnect.xml for MSFS 2024

MSFS 2024 ships SimConnect.xml with an IPvd entry on port 500. On Linux, MSFS-in-Proton
€an't bind privileged ports (<1024) <o that entry never opens. This adds a parallel TCP entry
on an unprivileged port that the bridge connects to. Existing entries from other tools (FSUIPC,
SPAD.neXt, etc.) are preserved

EILE WILL BE WRITTEN TO

/nome/user/ .stean/stean/steanapps/conpatdata/2537590/nfx/drive_c/users/
steamuser/AppData/Roaming/Hicrosoft Flight Simulator 2624/SimConnect.xml

SIMCONNECT TCP PORT

5111 Check port

If & file already exists at that path, the bridge copies itto SimConnect . xml. bak-
<timestamp> next tothe new one before writing. Other tools' entries in that file are
preserved.,

T0 REVERT
Rename the \bak-* file back over SimCennect.xml — or simply delete the new ile, MSFS will

recreate a stock config at its next launch.
Cancel Install config

PP
£3 Settings
B About

IAS 8 Kt G 1.80  MACH 0.800  PITCHF 6.68  ROLLF 0.68 AGE - - TICK 50 Hz

La boite de dialogue de correction montre I'entrée SimConnect exacte a ajouter avant de I'écrire.

Emplacements de configuration courants

Installation Emplacement typique de SimConnect.xml

MSFS 2024 - Steam %APPDATA%\Microsoft Flight Simulator 2024\SimConnect.xml

MSFS 2024 - Store/Xbox %LOCALAPPDATA%\Packages\Microsoft.Limitless_8wekyb3d8bbwe\LocalCache\SimConnect.x
ml

Linux - Steam/Proton Dans le préfixe compatdata de MSFS, sous drive_c/users/steamuser/AppData/Roaming.

ffb-bridge.com 12
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5. Connecter X-Plane

X-Plane utilise des abonnements UDP a des datarefs locaux et n’exige normalement aucune configuration.
FFB-Bridge s'abonne a X-Plane sur I'adresse de bouclage et sélectionne automatiquement le simulateur actif.

Chemin sans Démarrez X-Plane, chargez un avion, puis démarrez FFB-Bridge. L'indicateur SIM devrait passer a prét a
configuration mesure que les datarefs arrivent.

Si X-Plane ne devient pas prét

e Ouvrez Support et exécutez les Health checks. La rangée X-Plane distingue les états non démarré, inaccessible et
données périmées.

e Vérifiez qu'un autre outil n'a pas déplacé le port UDP de X-Plane hors du point d'acceés local normal.

* Testez temporairement avec le pare-feu désactivé, puis autorisez I'UDP local pour FFB-Bridge plutét que de laisser
le pare-feu désactivé.

* Un chien de garde d'inactivité de trois secondes rend I'état SIM indisponible si les paquets cessent; le chargement
d'un nouveau vol devrait rétablir la situation automatiquement.

1 sounce Bl PROFILE
) FFB-Bridge S Deno source DISARMED N
== USB FFB JOYSTICK ATRCRAFT no aircraft Device Ready Cessna 172 Skyhawk (61000) - | (el
J

NAVIGATE

s Support

o
98 Dashboard Checks, diagnastics, logs, and hardware compatibility tools in one place
3% Tuning

_ Resources Health checks Diagnostics

— Profiles Docs and manual Run support triage Logs and support bundle

3 Mock Sim

Run this first when the bridge does not fee! right
® Support 3 0f 5 checks OK; 2 info rows Last run 00:43:24
&2 Hardware I .
Nz FFB joystick device PASS

Runtime opened Microsoft SideWinder Force Feedback 2 through the selected Windows backend and can drive force feedback.

o7 MSFS SimConnect config PASS
TCP on 127.0.0.1:500 enabled in the Windows Steam install

® MSFS reachable (127.0.0.1:500) NFD

No TCP response within 2 s. This is normal when MSFS is closed: if MSFS is loaded, check SimConnect.xml en port 500.

® X-Plane reachable (127.0.0.1:49000) INFD
Nothing listening on UDP 49000, Start X-Plane if you want live X-Plane telemetry: otherwise ignore this row.

o Runtime state PASS
Device is open and Mock Sim is driving the pipeline — 611 telemetry ticks, 0 exceptions

APP
i3 Settings
3 About

IA5 8 kt G 1.88  MACH B.BB@  PITCHF 0.8  ROLLF 0.08 AGE — -+ TICK 5@ Hz

Les Health checks de Support signalent séparément la disponibilité de I'appareil, du simulateur, de la configuration et de I'exécution.

Portée de la plateforme

Windows et Linux prennent en charge MSFS 2024/2020 et X-Plane 11/12. La version macOS Apple silicon se limite
a X-Plane 12 avec du matériel USB a rétroaction de force pris en charge.
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6. Arm et voler

La bande supérieure est le poste de pilotage opérationnel. Elle garde visibles le simulateur, I'appareil, I'état
d'armement et le profil actif sur chaque page. La force n'atteint jamais le manche du simple fait que I'application est

ouverte.
DISARMED ARMED FAULTED
Device Ready Device Ready Device Ready

Disarmed Armed Faulted

La commande ARM communique les états désarmé, prét/armé et en défaut sans se fier uniquement a la couleur.

Avant chaque armement

* La base est bien fixée et les commandes ont un débattement libre.

* DEVICE et SIM sont préts; le profil sélectionné correspond a I'avion d'aussi prés que possible.
* Le plafond physique Hardware convient a cette base et a ce montage.

* Les mains et les cables sont dégagés pour le mouvement de centrage initial.

En vol

Utilisez le Dashboard pour distinguer le ressort de base des effets dynamiques. Le cété gauche explique I'état du
simulateur; le c6té droit montre les familles de forces et les canaux qui contribuent en ce moment. Les bascules de

groupes d'effets permettent une coupure A/B rapide sans changer les gains individuels.

Stick activity
Everything the bridge is sending to the stick right now.

Dynamic effects: axis load + trim center +

engine rumble + 3 more 0.65
axis 020 -0.22 - baseline spring 0.43 - 9 of 33 fired

@B Stick fecl @B Airfrone @B Enginc @ Ground @ Mechanical

® Pitchload  -22% ® Rollload +11% ®Gspring  42% x2

® Centerpitch  -9% ® Genterrol  +3%

® Turbulence  22%

® Spoiler 16%

® Engine rumble  36%

® Geardeploy  18%

Les barres par famille de forces et les puces de canal montrent ce qui est actif au lieu de laisser la sensation au manche inexpliquée.

MANUEL D'UTILISATION / 1.4.0

Disarm et Quit Disarm veut toujours dire aucune force, point. Quit commande le méme état de gain zéro/STOPALL et ne
laisse jouer aucune force de ressort, d'amortissement, de friction, d'inertie, constante, périodique ou de

butée douce appartenant a FFB-Bridge.

Reprise apres défaut

Si un prérequis d'appareil ou de simulateur disparait pendant que le systeme est armé, la force s'arréte et la
commande ARM passe a FAULTED. Rétablissez le prérequis, inspectez Diagnostics au besoin, puis acquittez le

défaut et réarmez délibérément.

ffb-bridge.com
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SECTION 03

Configuration Hardware

Choisissez I'appareil physique, appliquez des plafonds de force fondés
sur des preuves, étalonnez le sens des axes et assignez les commandes
d'hélicoptere sans méler I'état du matériel aux profils d'avion.

SIN Demo source PROFILE
FFB-Bridge S UEno source DISARMED )
USB FFB JOYSTICK AIRCRAFT No aircraft Device Ready Cessna 172 Skyhawk (51000) v |_Tune =

Hardware

o
88 Dashboard All stick/yoke device, driver, safety, calibration, polarity, and control-assignment settings for this computer. No aireraft
tuning lives here.

3= Tuning
= Profiles Device

Effects MOZA Calibration Helicopter
hich stick to drive Rendering & compatibility Base control centre Axis direction

Rotorcraft controls
Mock Sim
Flight Check
@ Suppoert

4% Hardware

Choose which force-feedback stick the bridge drives.

Force-feedback device  MOZA AY210 FFE Base Change device...

[ Allow unlisted devices (experimental)

Experimental. Drives unsupported force-feedback joysticks with generic settings. Wheels and gamepads are never driven.

APP

3 Settings
B About
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7. Matériel pris en charge

FFB-Bridge 1.4.0 valide les familles ci-dessous. Les preuves de détection et les valeurs par défaut sécuritaires
varient selon la classe de base; la prise en charge n‘implique pas que chaque appareil devrait fonctionner a 100%.

Famille d'appareils Plateformes / backend Plafond de départ

Microsoft SideWinder Force Feedback HID/PID brut sous Windows avec repli Directinput; evdev Valeur par défaut 100% (appareil

2 sous Linux; IOHID/PID brut sous macOS grand public)
PicoWinder SideWinder Force Windows Directlnput et Linux evdev; aucune activation Valeur par défaut 100% (classe
Feedback Pro adapter expérimentale requise. Le HID/PID brut reste sous SideWinder)

controle et I'actionnement macOS n'est pas validé.

Logitech G940 / Force 3D Pro / Périphériques USB FFB grand public validés Valeur par défaut 100% (appareil

WingMan Force 3D grand public)

MOZA AB6 / AB9 Windows, Linux et macOS; firmware 1.1.4.6+ Valeur par défaut 35% (force
élevée)

MOZA AY210 Windows, Linux et macOS; firmware 1.1.4.6+ 35% en tangage et 50% en roulis;

les plafonds indépendants reflétent
les mécanismes de tangage linéaire
et de roulis rotatif du volant

Brunner FFB-G Famille de base a haute force validée Valeur par défaut 35% (force
élevée)
Joystick non répertorié admissible Activation expérimentale facultative; volants, manettes de Valeur par défaut 20% (prudente)

jeu et appareils a axe unique exclus

Choisissez I'appareil

La sélection automatique choisit le premier manche pris en charge détecté. Si plusieurs sont connectés, utilisez
Hardware - Device - Change device.... La sélection de I'appareil s'applique a toute l'installation et peut exiger un
redémarrage.

Choose your force-feedback joystick

FFB-Bridge drives one stick at a time. Pick which one it should connect to — or let it
pick automatically and use whichever supported Stick it finds first.

- LetFFB-Bricge pick automatically
— 2 supported sticks attached —registry order decides.

Microsoft SideWincler Force Feedback 2
USB 045E:0018 - USB port 1.2 - attached

Logitech Flight System G240
USB 046DiC287 - USB port 1.4- attached

Logitech Force 3D Pro

Changes take effect after restart. If the selected stick is unplugged at startup, FFB-
Bridge falls back to automatic and keeps your choice for next launch.

Gancel m

Le sélecteur montre les appareils pris en charge et garde le matériel expérimental derriere une activation explicite.

ffb-bridge.com 16
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Matériel non Utilisez la valeur par défaut de 20%, vérifiez la direction et I'arrét de sécurité, et caractérisez le matériel
répertorié non pris en charge avec ffb-probe.com. N'activez jamais la sortie destinée au manche sur un volant ou
une manette de jeu.

ffb-bridge.com 17
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8. Effets, limites et étalonnage

Les réglages Hardware appartiennent a cet ordinateur et a la base physique. Les réglages Tuning appartiennent au
profil d'avion. Garder cette frontiere nette empéche un profil partagé de contourner une limite d'appareil sécuritaire
ou une correction d'axe.

PROFILE

1) FFB-Bridge St Deno source I DISARMED |

" SE FFE JOYSTICK ATRCRAFT no aircraft Device Ready s kYo (E1HEE) ’ L et

NAVIGATE

Hardware

All stick/yoke device, driver, safety, calibration, palarity, and control-assignment settings for this computer. No aircraft
tuning lives here.

08 Dashboard

3= Tuning

= Profiles Device Effects MOZA Calibration Helicopter
Which stick to drive Rendering & compatibility Base control centre Axis direction Rotoreratt controls

Mock Sim

Flight Check Choase how effects reach the selected device and, on Windaws, which force-feedback backend opens it. MOZA output limits and base tests live in the MOZA tab.

® Support
Effect rendering Windows device backend
2 Hardware
© Hardware © RawHID/PID
Periodics run on the device for lower latency. Recommended for MOZA AY210 FFB Base; complete input and force feedback
_ without Directinput
() software
= () Directinput/PID
Bridge mixes periadics safely; use i hardware-effect crashes return s
The standard Windows force-feedback path
APP
B Settings
B About

IAS @ kt G 1.80  MACH 8.008  PITCHF 0.88  ROLLF 0.0 AGE - - TICK 58 Hz

Hardware Effects détient le plafond de force physique ainsi que les choix de moteur de rendu et de compatibilité.

Plafond physique

Le plafond écréte chaque effet a la sortie finale de I'appareil. Commencez a la valeur par défaut de la classe et
abaissez-la chaque fois que I'appareil monté ou le pilote exige moins de force. Ne I'augmentez qu'une fois la
direction, le montage et le comportement d'arrét d'urgence prouveés.

Etalonnage

e Utilisez les vérifications guidées de direction tangage/roulis au lieu de deviner d'aprés la sensation en simulateur.

* N'inversez la polarité ou n'intervertissez le tangage et le roulis que dans Hardware. La correction s'applique a tous
les profils.

* Les procédures de direction de Flight Check préservent le plafond physique tout en utilisant des réglages de test
canoniques.

* Les choix de compatibilité du moteur de rendu exigent un redémarrage lorsque I'application I'indique.

riodi utilisez le moteur de rendu de compatibilité que lorsqu’une sonde d'effets matériels échoue, qu'un
ériodiques N'util I teur d dud tibilit | de d'effet tériel h
mélangés par plantage d'effet natif classifié est détecté ou que le soutien technique vous y dirige. Les formes d'onde
logiciel matérielles natives conservent généralement des repéres a haute fréquence plus nets.
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9. Commandes d’'hélicoptere

Les assignations de commandes d'hélicoptere sont des réglages propres a I'appareil physique. La sensation du
rotor propre a I'avion reste dans le profil. FFB-Bridge prend en charge deux opérations complémentaires : la

relache du force trim et le beep trim.

) FrB-Bridge

NAVIGATE

08 Dashboard

uning

= Profiles
G Mock Sim
Fight Check
® support
& Hardware

s emo source DISARMED . (
et o strerstt P Cessna 172 Skyhawk (61000) v Tune > J

Dey Eftects MozA Galibration Helicopter

Hardware setup for rotorcraft profiles. These only do something when a profie’s control system Is set to Rotorcrat (Tuning  Control system).

(FTR) button

Set up 4-way control...

o oo

£ Setings
B Avout

SOkt G 1.00 MACK.000 PICHF 0.00  ROLLF 0.08

Hardware - Helicopter détient les assignations physiques de boutons et de chapeau.

Relache du force trim

* Assignez un bouton dédié ou le comportement guidé de bascule du force trim pris en charge par vos commandes.

* Maintenu ou basculé, FFB-Bridge relache la référence de trim selon la configuration; au relachement, il capture la

nouvelle position du cyclique.

* Exécutez le flux d'assignation guidé pour que |'application apprenne la commande physique au lieu de deviner les

numéros de boutons.

Beep trim

Assignez un chapeau POV a quatre directions ou quatre boutons au moyen d’un seul flux guidé. Certains appareils,
dont I’AY210, déclarent un chapeau physique comme quatre boutons distincts; I'étape de préparation gére les deux

formes. Le test reste silencieux tant que I'assignation n'est pas préte.

oe

orskmRED |

Un seul flux guidé de beep trim accepte un chapeau POV ou quatre directions distinctes.

ffb-bridge.com
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10. Configuration MOZA

FFB-Bridge prend possession du chemin de force tant qu'il est actif. MOZA Cockpit demeure I'outil de firmware,
d'étalonnage et de gestion de la base.

Exigence de Mettez a jour MOZA Cockpit et chaque base AB6, AB9 ou AY210 connectée vers le firmware 1.1.4.6 ou
firmware une version ultérieure. Réétalonnez aprés la mise a jour.

Démarrage normal

1. Fermez tout mode MOZA Cockpit qui commande activement des effets de télémétrie.

2. Démarrez FFB-Bridge et laissez I'instantané de démarrage préparé établir I'état de base.
3. Vérifiez I'appareil et le plafond dans Hardware, puis lancez Flight Check.
4

Lorsque FFB-Bridge se ferme, laissez sa boite de dialogue ou son processus de restauration rétablir les réglages de
base capturés pendant que la sortie de force reste inhibée.

M Preparing MOZA AB9 FFB Base

MOZA Cockpitis closed. FFB-Bridge is starting its device setup now.

Le flux de préparation MOZA explique ce que FFB-Bridge changera avant de prendre le controle.

Hardware - Centre de controle MOZA

L'onglet MOZA détient les limites de sortie en tangage, en roulis et en texture de la base sélectionnée, I'état de
santé et de propriété, les preuves de position et de couple en temps réel, I'étalonnage de I'amortissement, ainsi
que les tests isolés d'amortissement, de friction, d'inertie et de butée progressive. La sensation de I'avion reste
dans Tuning.

Plafond de roulis La recommandation automatique pour I’AY210 est de 35% en tangage et de 50% en roulis, parce que les

de I'AY210 mécanismes de tangage linéaire et de roulis rotatif du volant ne sont pas équivalents. Une limite que
vous avez enregistrée explicitement n'est jamais écrasée, donc une installation existante peut continuer
d'afficher 35% en Roll. Choisissez Reset to automatic, ou réglez vous-méme Roll a 50%, pour adopter la
recommandation actuelle.
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T Ef?fﬂ'v?gﬁ MANUEL D'UTILISATION / 1.4.0

i smm Demo source p PROFILE
1) FFB-Bridge - sourees DISARMED N
=T usersJosTIcK ATRCRAFT no aircraft Device Ready Cessna 172 Skyhawk (510600) . [ Tune 5
NAVIGATE
Hardware

o
88 Dashboard Al stickfyoke device, driver, safety, calibration, palarity, and control-assignment settings for this computer. No aircraft

tuning lives here.

5% Tuning
= Profiles Device Effects MOZA Calibration Helicopter
Which stick to drive Rendering & compatibility Base control centre: Axis direction Rotorcraft controls
63 Mock Sim
Flight Check:
9 Direct contrals and shert tests for the selected MOZA base. Aircraft feel remains in Tuning,
® Support
Base status PITCH ROLL
42 Hardware -
Waiting for the MOZA configuration channel Position — —
Pitch and roll meehanics are controlied independently on the AY210. Torque  — -
Output limits Test the base
Maximum base output. Alrcraft forces are still set in Tuning. One isolated effect at a time - 15 seconds - profile Strength 50%
unchanged
Pitch O 100% e
Ct Test pitch Test roll
Resistance rises with speed
Roll 100% Friction
o . Test pitch Test roll
Steady resistance while moving
Texture 100% Inertia
o Test pitch Test roll
Added mass when changing speed
210N piten / @ - roll yoke — recommended 35% pending axis-specific f—
calibration 9 P Test pitch Test roll
Soft wall beyond 70% travel
Allow full hardware output
Waiting for verified MOZA ownership and live positiontorque telemetry.
Choose a mechanic; output stops automatically after 15 seconds.
100% is 2.9x the recommendad starting point. Full advertised force is
le: keep the hardware power/e-siop reachable
Damping calibration
ping O 100%
Device compensation only. Normally leave at 100%.
app
3 Settings
B About
4S8 kt G 1.80 MACH 8.008  PITCHF 6.80  ROLLF 8.60 AGE — - TICK 50 Hz

Le centre de contr6le MOZA garde les limites de la base et les tests matériels isolés séparés du réglage de |"avion.

Si la base est détectée mais inactive

* Ramenez MOZA Cockpit du mode Telemetry a son mode normal/par défaut.
* Fermez les autres applications susceptibles de détenir le point d'accés de rétroaction de force.

¢ Relancez Flight Check avant de tester dans un simulateur.

M Close MOZA Cockpit frst

548 MOZA Cockpt s curety aming

Un avertissement de conflit signale I'état de MOZA Cockpit lorsqu'il bloque le chemin de force attendu.
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SECTION 04

Régler et enregistrer des
profils

Partez de I'avion intégreé le plus proche, réglez un seul niveau global
sécuritaire, choisissez le bon systéme de commandes, puis ajustez
seulement les effets que vous pouvez identifier.

PROFILE

1) FFB-Bridge o= : ARMED
= JSB FEB JOYSTICK AIRCRAET no aircraft Device Ready Cessna 172 Skyhawk (61600) v

NAVIGATE H
Tuning
o
88 Dashboard All aircraft and profile fesl settings live here. Device setup and calibration live only under Hardware.
3= Tuning
Profile

Choose a profile, tune it ive, then save or make a copy.

J Mock Sim
Cessna 172 Skyhawk (G1000) (starter) v m Save as...
Flight Check

@ Suppoert
&2 Hardware Aircraft auto-select no aircraft Auto-select  Use this profile

= Profiles

loaded Cessna 172 Skyhawk (G1000) (starter)

this first if the whole stick feels too strong; use individual sliders when only one cue

Advanced controls
Show every tuning section and specialist setting. Turning this on expands all sections into one continuous page.

Control system  the force model this zircraft uses

Manual ~ Direct mechanical cor nd control deflection build stick load.

' Forces spring, aerodynamic lead, output limit

Spring strength

APP
3 Settings
B About
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11. Un flux de travail de réglage
reproductible

MANUEL D'UTILISATION / 1.4.0

Avant de toucher Fixez la base, vérifiez la direction de tangage et de roulis dans Flight Check, réglez un plafond Hardware

un curseur prudent et dupliquez le profil de départ intégré le plus proche. Réglez la copie modifiable et gardez le
profil de départ intégré inchangé, comme référence.

Utilisez toujours les mémes huit étapes

1. Chargez le profil de départ intégré le plus proche de l'avion et utilisez Save as... pour en faire une copie modifiable.

Choisissez Manual, Hydraulic-boosted, Fly-by-wire ou Rotorcraft avant de juger un groupe de forces.

w

Réglez Master gain pour I'ensemble du profil. Si tout est trop fort, baissez-le avant de courir aprés les curseurs
individuels.

Stabilisez le centrage de base et les charges aérodynamiques en croisiére rectiligne en palier.
Vérifiez la charge G et le trim en une manceuvre répétable, puis revenez a la méme vitesse et a la méme assiette.

Ajoutez les reperes de sol, aérodynamiques, de motorisation et a impulsion unique, une famille a la fois.

N o g A

Ajoutez une sensation mécanique passive et des contrdles avancés spécialisés seulement une fois que les forces
principales sont stables.

8. Enregistrez aprés une amélioration A/B claire, puis validez le roulage, la croisiére, les manceuvres, I'approche et
|'atterrissage.

Zéro signifie Un gain a zéro désactive cette contribution. Les fleches de réinitialisation raménent une rangée ou une
désactivé section au profil chargé; elles n'écrivent rien dans le profil tant que vous n'avez pas enregistrée.
ffb-bridge.com 23
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Une bonne boucle de test

Utilisez le méme avion, le méme chargement, la méme météo, la méme plage de vitesse et la méme manceuvre.
Modifiez une seule commande, répétez la méme condition et observez le canal Dashboard correspondant pendant
que vous ressentez le résultat. Si le canal attendu ne devient jamais actif, vérifiez la télémétrie du simulateur avant

d'augmenter son gain.

MANUEL D'UTILISATION / 1.4.0

» Utilisez de petits changements - normalement de 2 a 5 points de pourcentage - afin d'identifier le résultat.

» Décrivez le résultat avant de changer quoi que ce soit d'autre : plus clair, plus faible, plus dur, retardé ou inchangé.

* Annulez un ajustement inchangé ou pire avant de passer au groupe suivant.

* Ne réglez pas un profil malgré de la saturation, de I'oscillation, un montage lache, une polarité inversée ou un arrét

de sécurité non éprouveé.

NAVIGATE
98 Dashboard
3= Tuning

= Profiles

€3 Mock Sim
Flight Check
® Support
B Hardware

aep
@ Settings
B About

1) FFB-Bridge

o Demo source promes
et no atrratt | cona 172 Sk i) -

Tuning

Al aircraft and profile feel settings live here. Device setup

and callration ive only under Hardware.
Profile
Choose a profie, tune tive, then save or make a Copy.
Cessna 172 Skyhawk (G1000) (starter)

loaded Cessna 172 Skyhawk

Aircraft auto-select n

Master gain
Scales every foce at oncs

e hote sk eel 0o strongs use Indivicual s when o
O 100
Advanced controls
s Tuning section and spacials seting. Turing 15 on xpands ll sectons nta s contiious page. @) off
Control system the force mode! this aircraft uses
Vanual v
"V Forces spring, aerodynamic load, output limit
5 m
(o] 8
O 100
o) 100%

145120kt G 1.05 MACH 0.000  PITCHF 0.00  ROLLF 0.00

Tuning s'ouvre sur le profil, Master gain, les contrdles avancés, le systéeme de commandes et les groupes de forces essentiels.

ffb-bridge.com
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12. Réglage a voilure fixe, étape par

étape

Commande Ce que cela modifie Commencez ici lorsque...

Master gain

Force du ressort

Gain de force / charge
d'axe

Force de sortie max.

Systeme de commandes

Trim

Met a I'échelle toute la sortie de force d'un seul coup

Autorité de centrage de base

Charge soutenue selon la vitesse et le débattement

des commandes

Limite par profil, avant le plafond matériel

Modifie la modélisation des repéres aérodynamiques
et de charge G

Soulage la force maintenue et déplace la cible de
centrage

Etape A - niveau global et centrage

1. Volez en ligne droite et en palier a la vitesse de croisiére normale. Relachez le manche et évaluez uniquement le

retour au centre.

Le manche au complet semble trop fort ou trop faible

La sensation au neutre est erronée méme en vol
stabilisé

L'effort en tangage ou en roulis ne monte pas
naturellement

Un profil demande moins d'autorité sur la méme base
physique

Un avion fly-by-wire ou a commandes assistées
donne la sensation d'un avion a commandes par
cables

L'avion n'est stable que lorsque vous maintenez une
pression inutile

2. Sitoute la pile de force est trop forte ou trop faible, modifiez Master gain. Ne compensez pas avec chaque effet

individuel.

3. Ajustez la force du ressort jusqu'a ce que le retour soit franc, mais pas brusque. Une oscillation auto-entretenue ou
croissante n'est jamais un réglage acceptable.

4. Vérifiez le vol a basse vitesse et le roulage. N'utilisez le plancher de ressort a basse vitesse et I'élargissement de la
zone neutre que si le centre devient invraisemblablement mou ou nerveux.

Etape B - charge aérodynamique, charge G et trim

1. En croisiére, maintenez un débattement modéré en tangage ou en roulis. Le gain de force devrait faire croitre
I'effort avec la vitesse sans atteindre immédiatement le plafond.

2. Répétez a la vitesse d'approche et dans une condition plus rapide et sécuritaire. Réglez la référence de croisiére et
la courbe de vitesse pour que toute I'enveloppe évolue progressivement.

3. Effectuez un virage en palier répétable a 2 G. Augmentez le gain de charge G seulement si I'effort aux commandes
est impossible a distinguer de celui a 1 G; réduisez-le si le manche devient trop lourd.

4. Compensez dans un état stabilisé. La pression maintenue devrait se relacher et la cible de centrage devrait se
déplacer sans saut brusque.

5. Utilisez la force de sortie maximale comme plafond propre a I'avion. Le plafond physique Hardware demeure la
limite finale de I'appareil.

ffb-bridge.com
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Correspondance symptome-commande

Symptéme Premiére commande a inspecter

Tout est trop fort ou trop faible

Seule la charge stabilisée en tangage ou en
roulis est erronée

Broutement, claguement ou oscillation au
centre
La charge arrive a la mauvaise vitesse

Un effet manque

Le mouvement semble collant, lent ou lourd

Master gain; répétez ensuite le circuit complet.

Charge de profondeur ou charge d'aileron; utilisez la force de sortie maximale contre la
saturation a grand débattement.

Disarm d'abord. Vérifiez le montage, la polarité, le plafond Hardware, le ressort, la zone
neutre et la mécanique passive.

Référence de croisiére, puis courbe de vitesse et fermeté du centre en fonction de la
vitesse.

Son canal Dashboard, les preuves du simulateur, I'applicabilité a I'avion, le gain de groupe
et la capacité de I'appareil.

Test Hardware isolé, puis friction, amortissement ou inertie du profil, une valeur a la fois.

Le trim laisse une pression résiduelle

Autopilot Follow oscille

Systéme de commandes, télémétrie de trim et autorité de la profondeur ou des ailerons.

Réglez l'autorité a zéro, vérifiez le chemin d'entrée du simulateur, puis réintroduisez
seulement un tout petit repére.

Si une oscillation
apparait

Disarm immédiatement. Abaissez le plafond Hardware et Master gain, puis vérifiez le montage, la
polarité, les réglages mécaniques passifs et le seul effet que vous venez de changer. Ne masquez pas
une oscillation non identifiée avec des gains sans rapport.

Etape C - familles d'effets

Test répétable La sensation d'un bon réglage

Sol

Buffet
aérodynamique

Groupe
motopropulseur

Mécanique

Vent vertical

Roulez a 10-20 kt, freinez une fois, puis faites un
atterrissage normal et un atterrissage ferme.

Approchez le décrochage, sortez les spoilers, puis
les volets et le train dans des conditions stabilisées
distinctes.

Ralenti, point fixe, croisiére et arrét; testez
I'inversion de poussée ou le béta seulement lorsque
c'est applicable.

Actionnez le train et chaque cran de volets une fois.

Utilisez une condition controlée
d'ascendance/descendance ou de turbulence.

La piste, le freinage, le train et le toucher des roues restent
reconnaissables individuellement tout au long de la
séquence.

Chaque repére part de I'état réel de I'avion qui lui correspond

et reste proportionnel plutdt que constamment présent.

RPM et vibrations fournissent une texture de fond sans
masquer le centrage primaire ni la charge aérodynamique.

Les confirmations bréves et discretes restent
proportionnelles a I'événement.

Une texture bornée de vent ambiant; aucune sortie au sol, en
pause, en mode slew ou sans données valides.

Réglez le repére que vous pouvez nommer. Si couper son groupe dans le Dashboard ne fait pas disparaitre la
sensation, la source est ailleurs. Rétablissez la rangée avant de tester une autre famille.
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Etape D - sensation mécanique passive

L'amortissement, la friction, I'inertie et les butées progressives décrivent I'avion et relevent donc de Tuning. La
page MOZA, sous Hardware, fournit des tests de preuve isolés ainsi que I'enveloppe de base en tangage, en roulis
et en texture.

Mécanique Sensation attendue Signe avant-coureur

Amortissement S'oppose plus fortement aux mouvements plus rapides Une trainée constante a toutes les vitesses ou une
sans tirer vers le centre. force de centrage qui s'auto-entretient.

Friction Force de décollement constante et résistance au La résistance augmente fortement avec la vitesse ou
glissement, largement indépendantes de la vitesse de disparait lors de I'inversion.

déplacement.

Inertie S'oppose aux changements de mouvement, avec l'effet le Une traction continue, semblable a un ressort, vers une
plus fort au départ, a I'arrét ou lors de l'inversion du position.
mouvement.

Butée progressive Ne monte qu'a I'approche de la fin de course configurée. La force apparait dans la plage centrale ou entraine la

commande d'elle-méme.

Frontiére du L'AY210 prend en charge des coefficients passifs par axe. AB6 et AB9 n'exposent qu'un seul coefficient
modéle MOZA local au firmware par condition passive; FFB-Bridge utilise donc I'axe dont la demande est la plus forte.
Les conditions natives non prises en charge restent inactives plutét que d'étre approximées en silence.

Executez les tests MOZA isolés en toute securite
1. Fixez solidement la base et gardez la sortie désarmée avec un simulateur en direct.
Ouvrez Hardware - MOZA, sélectionnez une mécanique et commencez a faible force.

Déplacez-le lentement, puis plus vite, et inversez le sens pour identifier la mécanique.

P 0N

Appuyez sur Stop dés que la sensation est claire. Chaque test dure au maximum 15 secondes et laisse le profil
d'avion inchangé.

5. Revenez dans Tuning et ajustez par petites étapes les valeurs de tangage et de roulis correspondantes, propres a
I'avion.
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Controles avanceés

Activez les controles avancés pour déployer toutes les sections spécialisées sur une seule page. Les groupes
couvrent les forces, le trim, la sensation au manche, les effets de sol, les buffets aérodynamiques, le groupe
motopropulseur, les impulsions uniques, la mécanique passive et les reperes du pilote automatique.

2 PROFILE
1 ARMED
- D Cessna 172 Skyhauk (61008) .
NAVIGATE 0
Tuning
08 Dashboard rcratta file 1 o p and calibr . e
a0 All aircraft and profile feel settings live here. Device setup and calibration live only under Hardware.
3= Tuning
=y Profile
= Profiles Choose a profile, tune it ive, then save or make a copy.
G Mock Sim
Cessna 172 Skyhawk (G1000) (starter) ~ Save as..
Flight Check
Ioaded Cessna 172 Skyhawk (G1000) (starter)
@ Support
2 Hardware Aircraft auto-select no aircraft Auto-select  Use this profile
Master gain
Scales every force at once. Lower this firstif the whole stick feels t00 strong; use individual siiders when only one cue is wrong.
O 100 %
Advanced controls 0 on
Show every tuning section and specialst setting. Turning this on expands all sections into one continuous page.
Control system  the force model this zireraft uses
Manual v Direct mechanical controls: airspeed and control deflection build stick load.
/' Forces spring, aerodynamic load, output limit
Spring strength .
Sets e base centering force tht puls e stck back O et
Spring deadband .
eutral zone where tiny centre mavements da n O 5%
ed spring floor o
- he Sping lveat 0 KAS betore aispee O sox
8 Settings - X
B3 About

IAS 128 kt G 1.85  MACH 08.880  PITCHF 8.88  ROLLF .88 AGE — . TICK 58 Hz

Les contréles avancés exposent I'ensemble complet des effets tout en gardant le chemin essentiel en haut.

* Rate damping réagit aux vitesses de rotation en tangage et en roulis de I'avion. Ajoutez-le avec parcimonie lorsque
le ressort et la charge aérodynamique sont stables; une valeur excessive peut retarder la réponse des commandes.

* Stick drop modélise la gravité sur une gouverne de profondeur non chargée, pour les avions a commandes par
cables qui s'y prétent. Gardez-le désactivé sur les appareils fly-by-wire.

* Autopilot Follow déplace la commande vers la référence du pilote automatique. L'autorité est rattachée au profil et
se choisit de 0 a 50%; au-dela, les limites de sortie du matériel font autorité. Le mouvement entrainé par le moteur
est vu par le simulateur comme une entrée du pilote, donc des valeurs plus élevées peuvent contrer ou déconnecter
le pilote automatique. Sept profils de départ d'appareils a commandes mécaniquement rétro-entrainées sont livrés
activés, a 10% d'autorité de mouvement avec un ressort de suivi de 20%; I'’A320 et les autres avions dont les
commandes ne sont pas rétro-entrainées mécaniquement sont livrés désactives.

* Watchdog timing se trouve dans Settings - Avancé. Les valeurs par défaut offrent normalement le bon équilibre
entre de breves interruptions de paquets et une véritable déconnexion du simulateur.

Affinages pilotés par le simulateur

* Un impact de I'avion transforme I'impulsion unique du toucher des roues en un coup sourd plus fort, mis a I'échelle
du profil. Elle se déclenche une fois par écrasement et reste bornée par Master gain, la rampe d'armement, les
limites de texture, la résolution des capacités, le Safety Stop de mouvement et Disarm.

* L'avertissement de décrochage standard et la télémétrie native du vibreur demeurent les sources primaires du
vibreur du 737. Lorsque les deux sont silencieux, un profil 737 en vol doté d'un vibreur peut se rabattre sur un angle
d'attaque valide a 88% de I'A0A de décrochage signalé; ce repli reste silencieux au sol et sous 40 KIAS.

* Le débattement réel de la surface des volets alimente la texture de mouvement, la trainée et le buffet soutenus ainsi
qu'une secousse d'arrivée distincte; le déploiement réel du train et des spoilers gauche/droite remplace les
positions commandées au levier lorsqu'il est disponible.

* RPM, combustion, vibrations et indications d'inversion sont agrégés sur chaque moteur installé - MSFS moteurs 1a
4 et X-Plane moteurs 0 a 7.
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* Une référence AoA/décrochage valide et des données dynamiques de redline rendent progressive I'apparition du
décrochage et de la survitesse; les avertissements existants du simulateur demeurent la solution de repli.

* Le glissement mesuré des roues, l'intensité native du vibreur de manche, I'état de la surface et le claquement de
pales de rotor de X-Plane n'affinent que les effets correspondants. Des données optionnelles manquantes ou peu
plausibles maintiennent la valeur de repli établie.

* MSFS Slew est un état strictement neutre en force. Un changement d'avion efface la télémétrie optionnelle en cache
avant que la force puisse reprendre.

Vibration de vent Le canal de vibration Vertical wind, désactive par défaut, utilise le vent ambiant au point de I'avion dans

vertical MSFS et X-Plane 12. Les vitesses de montée et de descente de I'avion n'ont aucun effet sur lui. Le canal
est borné et silencieux au sol, en pause ou en mode slew, et chaque fois que la télémétrie optionnelle
n'est pas disponible.

Changements et réinitialisations

* Un indicateur de modification signale que la copie de travail differe du profil chargé.
e Réinitialisez une seule rangée, une section entiére, ou abandonnez toutes les modifications non enregistrées.
* Changer de profil peut supprimer une copie de travail non enregistrée; enregistrez avant de passer a un autre avion.

* Conservez la version fonctionnelle précédente jusqu'a ce que le nouveau profil ait survécu au roulage, a la croisiére,
aux manceuvres, a l'approche et a I'atterrissage.

Les cinq conditions a remplir avant d'enregistrer

Condition Conservez le profil seulement lorsque...

Roulage La commande reste stable prés du centre et les repéres au sol sont identifiables plutét que continus.

Croisiere Le centrage, la charge aérodynamique, le trim et la texture de fond restent distincts a la vitesse de référence
normale.

Manceuvres Les repéres de charge G et de vitesse angulaire montent progressivement, sans saturation, ni retard, ni
oscillation.

Approche La sensation a basse vitesse, les volets, le train, le buffet et le trim restent maitrisables a mesure que la

configuration change.

Atterrissage Le toucher des roues et le freinage sont des repeéres brefs et proportionnels, et le manche revient a une base
stable.
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Les profils de giravion utilisent un modéele de cyclique au lieu de faire comme si un hélicoptere était un avion lent.
Commencez par le profil de départ giravion et configurez les commandes physiques de force trim et de beep trim

dans Hardware.

=
3= Tuning

:= Profiles

G Mock Sim
Flight Check
@ Support
/2 Hardware

PP
83 Settings
B About

HIRCRAFT no aircraft [

s Demo source

Tuning

All aircraft and profile feel settings live here. Device setup and calibration live only under Hardware.

KULOICTIL (NeICupter | v

 Forces spring, aerodynamic load, output limit

Spring strength
Sets the base centering force that pulls the stick back t...

Elevator load
Balances the sustained pitch load from elevator deflectio

sustained roll load from aileron deflectio

Max output force
Caps each steady pitch or roll force before it reaches th

V' Helicopter force trim and rotor cues

Setany effect to 0 to tun it off. FTR and beep trim use only the explicit assignments under Hardware  Helicopter; nothing is captured automatically.

Trim style
Chaase the cyclic trim system that matches the aircraf.

ETL shudder
The transition shudder passing through effectiv..

VRS buffet
The settling-with-power buffet: descending into your ow.

Two-per-rev vibration

The signature helicopter shake of forward flight: a stea
Retreating blade stall
The roll-biase down’ butfet approaching VNE

Skid scrape
The coarse grind of skid gear sliding on the surfac

Rotor rumble
Rumble that follows the MAIN ROTOR instead of th,

IAS 120 kt G 1.05  MACH £.888  PITCHF 0.88

FEICUPLET 2RI CYCIL URIIpIng, 10108 Ui, @1 [0WI Cues.

No force trim — Robinsons, light trainers (springs only)

@]
@]

O

O

o Cessna 172 Skyhauk (61008) . m

85%

186%

lee%x

AGE — - TICK 58 Hz

Le contexte giravion expose le force trim du cyclique, I'amortisseur et les commandes de sensation propres au rotor.

Ordre pratique

1. Réglez un Master gain et un plafond physique prudents.

2. Vérifiez la direction de tangage et de roulis dans Flight Check.

3. Réglez le centrage et I'amortissement du cyclique en vol stationnaire stable ou dans la séquence guidée

hélicoptere.

4. Assignez et testez la relache du force trim, puis le beep trim.

Ce n'est qu'ensuite qu'il faut ajouter les repéres plus forts de rotor, d'état de vortex et de sol/atterrissage.

Hardware détient
les assignations
de commandes

Les assignations de boutons et de chapeau appartiennent a Hardware et restent sur cet ordinateur. Les
valeurs de force du giravion appartiennent au profil d'avion et peuvent étre partagées sans risque.
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14. Profils

Les profils regroupent la sensation de I'avion, les gains d'effets et I'état des groupes d'effets du Dashboard. Ils ne
comportent pas le plafond matériel physique, la sélection de I'appareil, la polarité ni les assignations de boutons.

NAVIGATE
08 Dashboard
3% Tuning

:= Profiles
G2 Mock Sim
Flight Check
@ Support
/2 Hardware

APP
£ Settings

B3 About
s @

Les profils de départ intégrés et les profils d'avion enregistrés partagent une liste consultable.

Actions de profil

* Use selected profile I'applique immédiatement, sans exiger de désarmement.

SIM Demo source

AIRCRAFT no aircraft

Profiles

Find, duplicate, and clean up saved tuning profiles.

DISARMED

Device Ready

Search aircraft,

saved name

PROFILE

Airbus A320neo

Built-in starter profile

Airbus H125 (Helicopter)

Built-in starter profile

Alexander Schleicher AS 33

Built-in starter profile

Beechcraft King Air 350i

Built-in starter profile

Bell 206 JetRanger (Helicopter)

Built-in starter profile

Boeing 737-800

Built-in starter profile

Boeing 747-8 Intercontinental

Built-in starter profile

o Cessna 172 Skyhawk (G1000)

Built-in star

CubCrafters XCub (Cub class)

ter profile

Built-in starter profile

Daher TBM 930

Built-in starter

Diamond DA40

Built-in starter

Extra 300

profile

profile

16 profiles - 16 starters - 0 saved available

Kkt G 1.80

MACH ©.0088

PFITCHF 0.0

TYPE

ROLLF ©.88

MODIFIED

built-in

built-in

built-in

built-in

built-in

built-in

built-in

built-in

built-in

built-in

built-in

built-in

app

app

app

Cessna 172 Skyhawk (61008)

MANUEL D'UTILISATION / 1.4.0

Tune >

+ Import file...

SELL

Airbus A320neo

Built-In starter profile - read-only - duplicate to
make an editable copy.

Built into FFB-Bridge
+/ Use this profile
@ share... ~+ Duplicate...
27 Rename. @ Delete
AGE — . TICK 58 Hz

* Duplicate crée une copie modifiable d'un profil de départ ou d'un profil enregistré.

e Save as... conserve le réglage actuel sous un nouveau nom.

* La bibliothéque de profils gratuite permet a n'importe qui de consulter et de télécharger. La publication exige une
connexion de membre explicite et une soumission; rien n'est téléversé en silence.

D’ou viennent les profils de départ intégrés

Chaque profil de départ intégré a été reconstruit pour la 1.4.0 a partir de recherches citées sur la sensation aux
commandes plutét que par golt. Chaque amplitude remonte a une source publiée : essais en vol de pilotes,
données de certification et mesures de sources primaires, y compris les données d'essais en vol de la NACA
datant de la guerre pour le P-51D et les tableaux officiels d'efforts au mini-manche d'Airbus pour I'A320.

* Les avions a commandes directes par cables ou par bielles obéissent a une loi physique de charge en V? selon la
vitesse, donc I'effort aux commandes croit avec la pression dynamique comme dans I'avion réel.

* Le centrage continue de se raffermir a mesure que la vitesse augmente, au lieu de s'aplatir une fois que les
commandes s'animent a la rotation.

e Chaque profil de départ conserve son harmonie tangage-roulis documentée plutét qu’un ratio maison unique.

La recherche qui sous-tend chaque avion - les sources, le mélange de forces et la référence canonique du profil

de départ, avec une source citée pour chaque valeur - est publiée dans la bibliothéque d'avions a
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ffb-bridge.com/aircraft. Consultez-la quand un profil de départ vous semble erroné : elle montre ce que la valeur
devait reproduire avant que vous la changiez.

Corrections de sensation notables dans la 1.4.0

e L'Extra 300 est maintenant léger et presque indépendant de la vitesse. Son équilibrage aérodynamique est le
caractéere documenté; la forte montée d'effort avec la vitesse qu'il avait auparavant était erronée.

* Le P-51D est léger par g, avec des forces qui montent fortement avec la vitesse.

* Le C172 a le volant le plus ferme par g parmi les avions-écoles, comme I'avion réel.

* Le DA40 a un buffet de décrochage prononcé et des forces globalement plus légéres.

* L'alerte de décrochage du King Air 350i est le klaxon. L'avion de série n'a pas de vibreur de manche.

* Le vibreur du TBM 930 est plus fort, ce qui correspond au repére vigoureux documente.

Adopter la Le nouveau réglage modifie les profils de départ intégrés. Un profil déja enregistré conserve la sensation

nouvelle que vous avez enregistrée, ce qui est justement I'intérét de I'enregistrer. Pour faire passer un avion a la

sensation nom:jelle référence, chargez le profil de départ réajusté et réappliquez vos propres modifications
par-dessus.

Lignée du profil de départ

Le profil que vous enregistrez retient le profil de départ dont il est issu. Un profil partagé dans la bibliothéque peut
donc montrer exactement ce que vous avez changé par rapport a cette référence, ce qui rend un profil partagé
vérifiable au lieu d'opaque. La lignée se limite a une référence de profil de départ et a vos propres modifications; ce
n'est pas un relevé de votre facon de voler.

Fichiers locaux

Windows stocke les profils sous %APPDATA%\ffb-bridge\profiles. Linux et macOS utilisent

~/.config/ffb-bridge/profiles (respectant $XDG_CONFIG_HOME). Copier le fichier JSON suffit pour une
sauvegarde manuelle.

Partagez de fagon Décrivez le contexte de I'avion, du simulateur et du matériel. Les destinataires conservent leur propre

responsable plafond physique et leur propre étalonnage, ce qui explique précisément pourquoi les réglages matériels
sont exclus du profil.
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SECTION 05

Connaitre I'application

La bande du poste de pilotage reste constante; chaque page répond
ensuite a une seule question opérationnelle : que se passe-t-il, qu'est-ce
qui devrait changer dans la sensation, ou qu'est-ce qui doit étre corrigé.

1 FFB-Bridge SIM no sim running DISARMED PROFILE

=l=  USB FFB JOYSTICK ® Device Ready Cessna 172 Skyhawk (61600) o | Tune » |

NAVIGATE Dashboard

o
88 Dashboard Live telemetry from the bridge: what the sim is telling us, and what the pipeline is sending to the stick.

3= Tuning

= Profiles Flight state Stick activity

- What the aircraft is doing, as repor t X Everything the bricige is sending to the stick right now.
J Mock Sim A o

Flight Check
@ Suppoert

4% Hardware FLevaeR Stick fzzl @B Airframe @EB Engine @B Ground @B Mechanical

Dynamic effects: none yet G G 0

axis load neutral - baseline spring off - 10 of 33 fired

® Pitch load

® Center pitch

Trim - elev - ail 6.60 0.00
Stall

Qverspeed

Mach buffet

Autopilot
FD bank - pitch

& Turbulence

® Engine rum... 0%

Effect groups

Your master enables —one click silences each group across every effect it contains.
@ Stick feel e idle || @ @m Engine Ins idle

& Alrframe  Ige & Ground Icle idle

® Gear deploy

@& Mechanical I  idle @ Autopilot

APP

3 Settings
B About

PITCHF 8.68  ROLLF .80
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15. Dashboard et Mock Sim

Dashboard

Le Dashboard explique I'état de la force en temps réel. Le réglage, lui, reste sur la page Tuning. Le Dashboard

combine I'état de vol, les bascules de groupes d'effets, les totaux dynamiques par famille de forces et les puces de

canal individuelles, pour que vous puissiez confirmer que I'application et votre impression physique concordent.

511 source B PROFILE
1) FFB-Bridge s Demo source ARMED N
wde  UsB £ JOYSTICK AIRCRAFT no aircraft BTy Cessna 172 Skyhawk (61000) . Tune > |
NAVIGATE
Dashboard
98 Dashboard Mock telemetry from the bridge: demo scenarios are driving the force pipeline and stick.
3= Tuning N
— Mock engaged o
:= Profiles Stick is being driven by Mock Sim deme forces. Disarm here or from the top status Strip. isarm
G Mock Sim d
Flight Check Flight state Stick activity
Demo snapshot values currently feeding the force pipeline. Everything the bridge is sending to the stick right now
® support
AIRSPEED G-LOAD VERT SPEED .
A2 Hardware Dynamic effects: axis load + trim center +
120 1 18 0 engine rumble + 3 more 0.65
kt * g fpm axis load -0.22 - bassline spring 0.43 - 8 of 33 fired
ELEVATOR 0.18 I S .
- @B Stick feel @ Airframe @ Engine @ Ground @ Mechanical
AILERON +8.08
- ® Pitch load -22% ® Roll load +11% ® G spring 42% =2
Trim - eley - ail -0.15 0.00 o Centerpitch  -9% | [ ® Centerrol  +3%
Stall -
Overspeed -
Mach buffet -
Autopilot OFF
FD bank - pitch - - ® Turbulence  22%
o Spoiler 16%
Effect groups -
Your master enables — one click sllances each group across every effect it O Ergionriis &
contains.
@ Stick feel [ active | 0.42 @ Engine 0.3¢
i hethe) 0.2 1ate idle
@ Airframe @ Ground 0FiTEy O
e @ Mechanical [ %10 | held @ Autopilot 0% of f
3 Settings s
3 About

145 120 Kt G 1,18  MACH 0.089  PITCHF -0.22  ROLLF +0.11

Dashboard : état du simulateur a gauche, sortie de force actuelle a droite, préparation opérationnelle dans la bande supérieure persistante.

Mock Sim

Mock Sim est une source de télémétrie de banc d'essai pour le pipeline de force normal. Il offre des scénarios de
roulement au décollage, de freinage, de turbulence, de volets/spoilers, de décrochage, de survitesse et
d'amortissement de vitesse angulaire, ainsi qu'un test direct du manche. Il ne peut pas fonctionner tant qu'un

simulateur en direct détient la source.

no aircraft l

Mock Sim

Bench

G Mock Sim

Fiight Check
® Support
£ Hardware
Stanbutet
S5k, shoker

Direct stick test
Drag the dot whil armed: the physicalstick should folow th

@ Setings

5 About
BSOKL  GLOD  MWACH 0.000  PUOHF 0.11 | ROLLF +0.05

Mock Sim pilote des scénarios répétables sans exiger MSFS ni X-Plane.

ffb-bridge.com

DISARMED
Device Ready

AGE 18 ms - TICK 58 Hz

172 Skynank (61686) Tune >

Enable Mock sim
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16. Support et Diagnostics

Support s'ouvre sur Health checks pour la configuration et la connectivité. Diagnostics est la vue d'exécution plus
détaillée, pour recueillir des preuves une fois I'application en marche.

Health checks

* Détection des appareils, permissions et compatibilité matérielle.
* Configuration/accessibilité de SimConnect et accessibilité de X-Plane.
* Des correctifs intégrés qui montrent le changement exact avant de I'appliquer.

* Avertissements de démarrage qui distinguent une déconnexion intentionnelle d'un vrai probléme de configuration.

Diagnostics

. SIH Demo B PROFILE
FFB-Bridge . “ ARMED 2
e USE FFB JOYSTICK ATRCRAFT N0 aircraft Device Ready (Esn) T0P CRery (g y e
NAVIGATE
s Support
o
88 Dashboard Checks, diagnostics, logs, and hardware compatibility tools in one place
3= Tuning
- Resources Health checks Diagnostics
= Profiles Docs and manual Run support triage Logs and support bundle
Mock Sim
Flight Check Triage summary ) 3 Copy full log Export full log... Support bundie
Current health, runtime signals, and the files needed for support.
@& Support
£ Hardware Device = Data source T Force output T Log healtn e
Ready Mock Driving Errors
Microseft SideWinder Force Feedback Using the Ul-driven mock source; live 2 of 22 allocated effects are active. 0 runtime exception(s), 1 error log
2is open and the runtime can send simulator data is not required. line(s). 2 warning(s).
force commands
Runtime slgna!s Event log ) showing 12
Live counters for this session. Search the visible rolling log, or copy/export the full on-disk session log above.
UPTIME DATA AGE
00:00:28 =
Info Warn Error Copy visible Clear visible
Ul TELEMETRY CONTROL LOOP
24.6 Hz 30.5 Hz 80:42:17.175 1 device: opened /dev/input/event24 — Microsoft SideWinder Force ~
Feedback 2
et e R 89:42:17.175 I grip: watching /dev/input/event2s (informational)
e P 00:42:18.175 1 source: Mock (UI-driven)
50 Hz 2/ 22 80:42:21.175 I profile: loaded Cessna 172 Skyhawk (61680) (starter)
89:42:27.175 W simconnect: probe returned connection refused on 127.8.6.1:5111
REASSERTIONS EXCEPTIONS = bl L2 Gy
9% 0 89:42:32.175 I xplane: subscribed 24 datarefs via UDP 49088
89:42:47.175 I arm: forces engaged
89:43:07.175 W pipeline: transient control-loop jitter — 48.2 Hz over last 60 s
89:43:13.175 I effect: runway rumble upload 41 bytes
09:43:16.175 E simconnect: NAME_UNRECOGNIZED 'AILERON POSITION' - defaulting to
8 (third-party aircraft) .
APP STermeem ot T
2 Settings
B3 About
IAS 128 Kkt G 1.85 MACH ©.880 PITCHF 6.88 ROLLF @.680 AGE — TICK 58 Hz

Diagnostics résume I'appareil, la source de données, la sortie de force, I'état de santé du journal, les signaux d'exécution et le journal
d'événements consultable.

* Filtrez Info, Warn et Error; cherchez un symptéme; copiez les lignes visibles ou exportez le journal complet.

e Surveillez I'dge des données, la fréquence de rafraichissement de I'interface, la fréquence de la boucle de
commande, les effets, les réaffirmations et le nombre d'exceptions.

* Exportez un ensemble de soutien au moment de soumettre vos commentaires, pour que le rapport contienne les
preuves exactes recueillies a I'exécution.
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17. Settings et mises a jour

1 SIM no sim running DISARMED FROFILE N
— ATRCRAFT N0 aircraft Device Ready (s T Elgfierls () | e
NAVIGATE :

Settings

o
88 Dashboard App benavior — close button, theme, session automation, and local data.

3% Tuning .
= Profiles General Session

- App-wide behavior that isn't tied to a profile or simulator Hands-off startup and shutdown for live sim sessions
B Mock Sim
~ SIMULATOR
Flight Check indow close button does Ask every time ~

when the tray is availap Automatic
® Support ~

Detect any available registered simulator at startup.

/2 Hardware THEME

palette. Follows the OS by system > fetection is configured for this launch.

\g simulator saves the next-launch choice and requires a restart. It never
switches the active simulator while forces may be running

e,
e contrast for color vision ST ™ Auto-arm when ready

-vision readabiliy. .
Arm forces automatically once the device and simulator are both ready.

STARTUP U
Reset saved window . M3 Disarm when sim exits

placement or replay the Reset window Show welcome ]

welcome guide. Drop force output when the live sim source disconnects.

UPDATES Play a voice alert on motion-safety stop

Check for updates at startup Says "Safety stop. Forces disabled.” The arm button always shows the

safety stop even when this is off
When enabled, FF&-Bridge contacts fi
version exists. The request carries
version manifest. Beta channel ge

p o see if a newer
fetches the public
able is recommended,

Eeta v Gheck now

Local data
Files this app keeps on your computer for preferences and crash diagnostics

FOLDERS s
Preference files and local Giagnostic output. a session logs stay on this computer unless you attach them to support.
ApP
£ Settings
B3 Avout

IAS @ kt G 1.80  MACH 0,886  PITCHF 0.8  ROLLF 0,80 AGE - - TICK 50 Hz

Settings regroupe le comportement général de I'application et les controles de données locales. Les réglages de I'appareil physique se
trouvent dans Hardware.

Comportement

* Choisissez le comportement du bouton de fermeture : demander, réduire dans la zone de notification ou quitter.
* Choisissez le théme Systéme, Clair ou Sombre et le contraste visuel Standard ou Elevé.
e L'armement automatique et le désarmement a la sortie du simulateur sont optionnels et désactivés par défaut.

* Réinitialisez la position de la fenétre ou rejouez I'interface du premier lancement sans modifier le réglage.

Donnees locales
* Ouvrez le dossier de configuration ou de diagnostics dans le gestionnaire de fichiers.
» Effacez délibérément les rapports ou journaux de plantage locaux.

* Les profils, les journaux et les diagnostics restent sur cet ordinateur a moins que vous ne les partagiez ou ne les
soumettiez explicitement.

Mise a jour
Utilisez la notification de mise a jour intégrée a I'application ou le lien de téléchargement actuel. Enregistrez vos

profils personnalisés avant une mise a niveau majeure. Le format de profil est compatible avec les versions a venir,
mais garder une copie manuelle reste judicieux.
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Résoudre les problemes

Commencez par les voyants d'état, puis Health checks, puis Diagnostics.
Changez une chose a la fois et exportez les preuves avant d'effacer les
journaux locaux.

{) FFB-Bridge ™ Dem e DISARMED PROFILE

m=l=  USB FFB JOYSTICK AIRCRAFT no aircraft Device Ready Cessna 172 Skyhawk (61600) . L Tune |

NAVIGATE

Support
Dashboard Checks, diagnestics, logs, and hardware compatibility teols in ene place.
3= Tuning
. Resources Health checks Diagnostics
Profiles Docs and manual Run support triage Logs and support bundle
J Mock Sim

Flight Check Health checks 23 Run checks
Run this first je does not feal right.
® Support 3 of 5 chec ; 2 info rows. Last ru
&2 Hardware o :
7 FFB joystick device

Runtime opened Microsoft Sidewinder Force Feedback 2 through the salects ws backend and can drive force feedback.

MSFS SimConnect config
TCP on 127.0.0.1:500 enabled in the Windows Steam install

MSFS reachable (127.0.0.1:500)
No TCP response within 2 s. This is normal when MSFS s closed; if MSFS is loaded, check SimConnect.xml on port 500.

X-Plane reachable (127.0.0.1:49000)

Nothing listening on UDP 49000. Start X-Plane if you want live X-Plane telemetry; otherwise ignare this row

Runtime state
Device is open and Mock Sim s driving the pipeline — 611 telemetry ticks, 0 exceptions.

APP

3 Settings
B About

PITCH F 8.68
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18. Dépannage axé sur les symptomes

Le manche ne bouge pas

La direction est mauvaise

MSFS accessible mais aucune

donnée

X-Plane se connecte
brievement puis décroche

MOZA détecté mais inactif
Toutes les forces sont trop
fortes

Un effet semble erroné

La force s'arréte aprés un
débranchement/plantage de la

simulation

L'application plante

Réparations des permissions Linux

Etat ARM, état DEVICE, état SIM

Direction de tangage/roulis dans

Flight Check

Support - Détails SimConnect

Age des paquets et UDP local

Mode MOZA Cockpit et propriété

Plafond Hardware et Master gain

Puces de canal du Dashboard

Etat ARM FAULTED

Reprise au lancement suivant et
Diagnostics

Exécutez Flight Check. Confirmez que le plafond physique n'est
pas a zéro et qu'aucune autre application ne détient I'appareil.

Corrigez la polarité ou I'inversion tangage/roulis dans Hardware,
jamais dans chaque profil d'avion.

Utilisez la réparation de port/configuration détectée, redémarrez
MSEFS, puis relancez la vérification.

Vérifiez I'état du pare-feu et des ports; le chien de garde
d'inactivité de trois secondes signale une perte de données.

Remettez Cockpit en mode normal/par défaut, fermez les
applications de force concurrentes, relancez Flight Check.

Abaissez d'abord le plafond physique pour la sécurité, puis
Master gain pour la sensation du profil.

Coupez son groupe d'effets pour un A/B, puis ajustez seulement
la rangée identifiée.

Rétablissez le prérequis, inspectez Diagnostics, acquittez le

défaut et réarmez.

Conservez le rapport ou le journal de plantage et soumettez un
ensemble de soutien avant de vider les données locales.

Utilisez Support pour installer ou actualiser la regle udev. Rebranchez I'appareil apres la réparation. Si I'application
recommande un redémarrage, faites-le avant de conclure que la régle a échoué.

Plantages d'effets matériels

Exécutez Test hardware effects. Si la sonde échoue ou si I'application classe un plantage d'effet natif, passez aux
périodiques mélangés par logiciel et redémarrez. Une simple sortie non propre ne prouve pas a elle seule que le

moteur de rendu doit changer.

ffb-bridge.com
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19. Exporter les preuves et demander
de l'aide

Un rapport utile indique ce a quoi vous vous attendiez, ce qui s'est passé, I'avion/le simulateur/l'appareil, et un
ensemble de soutien capturé avant I'effacement des journaux.

. sm source PROFILE
T FFB-Bridge SIM Demo source DISARMED N
" USE FFB JOYSTICK ATRCRAFT N0 aircraft Device Ready Cessna 172 Skyhawk (61680) - { I =5 |
NAVIGATE
e Support
08 Dashboard ' e
a0 Dashboar Checks, diagnostics, logs, and hardware compatibility tools in one place.
3= Tuning
- Resources Health checks Diagnostics
:= Profiles Docs and manuat Run support triage Logs and support bundle
G Mock Sim
Flight Check Triage summary i Copy full log Export full log... Support bundle
Current health, runtime signals, and the files needed for support.
@ Support
2 Hardware Device oK Data source CHECK Ferce output T3 Log health FATL
Ready Mock Ready Errors
Microsoft SideWinder Force Feedback Using the Ul-driven mock source; live Device and data source are ready; 0 runtime exception(s), 1 error log
2is open and the runtime can send simulator data is not required. force output begins when armed line(s). 2 warning(s).
force commands.
wrote ffo-bridge-support-2026-04-23_213045.zip (0.8 MB, 14 files) upload on the feedback form
Runtime signals Event log ) . showing 10
Live counters for this session Search the visible rolling log, or copy/export the full on-disk session log above.
UPTIME DATA AGE
00:00:30 =
Info Warn Error Copy visible Clear visible
Ul TELEMETRY CONTROL LOOP
21.6 Hz 28.5 Hz 09:42:19.012 I device: opened /dev/input/event24 — Microsoft SideWinder Force ~
Feedback 2
e e JU—— 89:42:19.012 I grip: watching /dev/input/event2s (informational)
e e 89:42:20.012 I source: Mock (UI-driven)
50 Hz 0/ 22 89:42:23.012 I profile: loaded Cessna 172 Skyhawk (61080) (starter)
00:42:29.012 W simconnect: probe returned connection refused on 127.0.6.1:5111
REASSERTIONS EXCEPTIONS — HSFS not running
100 s 89:42:34.012 I xplane: subscribed 24 datarefs via UDP 49088
00:42:49.012 I arm: forces engaged
80:43:09.012 W pipeline: transient control-loop jitter — 48.2 Hz over last 60 s
89:43:15.012 I effect: runway rumble upload 41 bytes
o PA*£Z:18 M2 F  cimennnar +- NAME HNREFNRMTZER 'ATIERNN PASTTTAN' — dofailtina +n ¥
8 Settings
B About
1AS 120 kt G 1,05  MACH 0.008  PITCHF 0.00  ROLLF 0.00 AGE = - TICK 50 Hz

Diagnostics exporte un ZIP de soutien borné et fournit la voie de rétroaction directe.

Flux de travail de I'ensemble de soutien

1. Reproduisez le probléme une fois s'il est sécuritaire de le faire.
Ouvrez Support - Diagnostics et exportez I'ensemble de soutien.

Utilisez le lien de rétroaction affiché, décrivez la séquence exacte et joignez le fichier ZIP.

P wN

Ne modifiez pas I'ensemble et ne collez pas les journaux complets dans un message public du forum; il peut
contenir des détails d'appareil, de chemins et de systéme utiles au soutien technique.

Confidentialité Rien n'est transmis par |'action d'exportation elle-méme. L'ensemble reste local jusqu'a ce que vous le
joigniez délibérément au formulaire de rétroaction.

Liens utiles

* Support et commentaires : https://ffb-bridge.com/fr-ca/feedback
* Documentation actuelle : https://ffb-bridge.com/fr-ca/docs

* Bibliothéque de profils : https://ffb-bridge.com/fr-ca/profiles

* Forum communautaire : https://ffb-bridge.com/fr-ca/community
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SECTION 07

Reéeference

Une carte compacte du modeéle de force, des emplacements de fichiers,
des verrous de sécurité et des limites du produit, pour consultation
rapide.

Stick activity

Dynamic effects: axis load + trim center +
engine rumble + 3 more G . 65

® Pitch load

& Center pitch

® Turbulence 22%
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20. Référence des effets de force

Sensation au
manche

Sensation au
manche

Sensation au
manche

Sensation au
manche

Sensation au
manche

Sol

Sol

Sol

Sol

Sol

Sol

Cellule

Cellule

Cellule

ffb-bridge.com

Ressort de centrage

Charge de tangage/roulis selon la
vitesse

Amortissement de vitesse angulaire

Stick drop

Autopilot Follow

Grondement de piste
Coup sourd au toucher des roues

Impact de I'avion

Broutement de frein

Secousses du train / shimmy
Repére d'accélération

Buffet de décrochage / survitesse /
Mach

Buffet spoiler / volets / train

Turbulence / vent vertical

Force de rappel au centre de base, modelée par le trim et le contexte de
I"avion.

Effort soutenu aux commandes qui croit avec la vitesse et le débattement.

Opposition visqueuse aux vitesses de rotation de I'avion.

Biais gravitationnel vers l'avant a basse vitesse pour les commandes

conventionnelles.

Mouvement borné vers la référence du pilote automatique; autorité
rattachée au profil, de 0 a 50%.

Texture continue dépendante de la surface et de la vitesse.

Une impulsion unique mise a I'échelle selon la transition d'atterrissage.
Un coup sourd plus fort, mis a I'échelle du profil, lors d'un écrasement
signalé par le simulateur; se déclenche une fois par impact et reste a

I'intérieur de toutes les limites de force normales.

Vibration a basse fréquence tirée du glissement mesuré des roues lorsqu'il
est disponible, avec I'entrée de freinage comme condition d'activation.

Secousses discretes au roulage et vibration latérale de la roue avant.
Repére sur I'axe de tangage lors de I'accélération/décélération au sol.

Montée progressive a partir de données AoA/redline valides, avec les
avertissements du simulateur comme solution de repli.

Vibration dépendante de la configuration, a partir du déploiement réel
lorsqu'il est disponible.

Texture de perturbation bornée; le vent vertical est désactivé par défaut et
utilise le vent ambiant au point de I'avion.

a1
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20. Référence des effets de force -
suite

Cellule Vibreur de manche au décrochage Bourdonnement d'avertissement continu et aigu, conditionné par
I'avertisseur de décrochage du simulateur.

Moteur Grondement du moteur Preuves de RPM/combustion/vibrations agrégées sur chague moteur
installé.
Moteur Grondement d'inversion de poussée Vibration au roulement lorsque l'inversion de poussée est active.
Mécanique Impulsion unique au déploiement du Bref tremblement lorsque I'état du train change.
train
Mécanique Débattement / arrivée des volets Texture de mouvement continue tirée de la surface réelle, plus une

secousse d'arrivée distincte.

Configuration Trainée volets/spoilers/train Biais de tangage soutenu qui refléte le besoin de compenser la trainée de
configuration.

Configuration Tangage d0 au souffle d'hélice Biais de tangage dépendant de la puissance moteur sur les avions
concernés.

Giravion Centrage/amortisseur du cyclique Comportement de maintien et d'amortissement du cyclique propre aux
giravions.

Giravion Référence du force trim Référence du cyclique capturée apres la relache ou la bascule du force
trim.

Giravion Beep trim Petits ajustements de la référence de trim dans quatre directions.

Sécurité Pause/chien de garde d'inactivité La force dynamique s'estompe ou se coupe lorsque la télémétrie n'est pas

slre ou est périmée.

Comment les effets se combinent

Chaque contribution activée se résout en sortie de tangage et de roulis, puis passe par la limite de sortie propre au
profil, Master gain, le moteur de rendu de I'appareil et enfin le plafond physique Hardware. Le plafond physique fait
toujours autorité en dernier.

En cas de doute Abaissez le plafond Hardware, désarmez et utilisez Flight Check. Ne cherchez pas a régler un effet non
identifié en augmentant des gains sans rapport.
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21. Chemins, vie privée et limites du
produit

Données locales

Profils %APPDATA%\ffb-bridge\profiles ~/.config/ffb-bridge/profiles
Configuration A ouvrir depuis Settings - Données locales A ouvrir depuis Settings - Données locales
Diagnostics A ouvrir depuis Settings ou Support A ouvrir depuis Settings ou Support
Preuves de Local jusqu'a la soumission explicite Local jusqu'a la soumission explicite

plantage/soutien

Contrat de confidentialité

* Latélémétrie du simulateur et le calcul de force restent sur I'ordinateur.
* L'application n'exige pas de compte infonuagique pour voler normalement.

* La consultation et le téléchargement dans la bibliotheque de profils sont publics; la publication est une action
explicite du membre.

* Les ensembles de soutien et les commentaires ne sont transmis que lorsque vous choisissez de les envoyer.

* Les droits Pro sont signés et tolérent I'utilisation hors ligne; les fonctions Pro locales ne transforment pas les
données clients en entrées d'lA infonuagique.

Gratuit et Pro

Le pont de rétroaction de force au complet, la configuration matérielle, Flight Check, le réglage, les profils, les
diagnostics et le téléchargement des profils de la communauté font toujours partie du produit de base. Pro ajoute
des commodités connectées comme Cockpit Web, Voice Tune local et I'historique des profils; il n'affaiblit pas les
limites de sécurité ou de confidentialité décrites ici.

Licence et clause de non-responsabilité

FFB-Bridge est un logiciel indépendant et n'est affilié ni a Microsoft, ni a Laminar Research, ni a MOZA Racing, ni a
Logitech, ni a Brunner, ni aux constructeurs d'avions nommeés dans les profils de départ. Le matériel a rétroaction
de force peut bouger de fagon inattendue s'il est mal configuré ou physiquement obstrué. L'opérateur est
responsable du montage seécuritaire, de limites prudentes et d'une utilisation sdre.
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CONTINUEZ DE VOLER

Votre manuel hors ligne est pret

Ce PDF est la référence durable que vous pouvez enregistrer, imprimer ou distribuer
avec FFB-Bridge. La page du manuel sur le site web pointe toujours vers le nom de
fichier stable et actuel.

Adresse de https://ffb-bridge.com/downloads/FFB-Bridge-User-Manual-fr-ca.pdf
téléchargement

Trois habitudes qui préviennent la plupart des problemes

e Gardez un plafond physique prudent et une base bien fixée.
» Utilisez Flight Check aprés un changement de matériel, de firmware, de moteur de rendu ou d'axe.

* Surveillez le Dashboard, puis exportez un ensemble de soutien avant d'effacer les preuves.

o counce 0 PROFILE
1) FFB-Bridge S Do source ARMED |
=h= s FFB JOYSTICK ATRCRAFT no aircraft Device Ready Cessna 172 Skyhawk (61600) + [ Tune >

NAVIGATE
Support

98 Dashboard
o0 Dashboar Checks, diagnostics, logs, and hardware compatibility tools in one place.
5= Tuning
. Resources Health checks Diagnostics
= Profiles Docs and manual Run suppor tisge Logs and suppert bundie
63 Mock Sim
Flight Check Official docs PDF manual

The online docs carry the full setup and tuning guide. A printable manual ships with releases and matches the online guide.
® Support

#fb-bridge.con/docs #fb-bridge.con/docs/manual
/2 Hardware

Read docs online ‘Open PDF manual
App
83 Settings
B3 About
145120 kt G185  MACH 0.600 PITCHF -0.11  ROLLF +0.05 AGE — - TICK 56 Kz

La page d'aide intégrée regroupe la documentation en ligne, ce manuel PDF, les conseils de configuration et les voies de soutien.

FFB-BRIDGE / RETROACTION DE FORCE USB POUR LA SIMULATION DE VOL
Version 1.4.0 | juillet 2026 | Rohsam Inc.
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